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[ Fir ein solch geschichtstrachtiges,
wiedererstandenes Schmucksttick
kann es doch nur eine Linie geben:

Ll.inie 1: Hauptbahnhof - DomplatzJ
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Plauen und seine StraRenbahn - eine untrennbare Einheit

Menschen zusammenbringen, Orte verbinden, Di- lung des Streckennetzes und einer soliden
stanzen Uberwinden, das war, ist und bleibt die wich- Ausstattung mit Fahrzeugen.
tigste Aufgabe des offentlichen Verkehrsmittels. Als
umweltfreundliches und sicheres Verkehrsmittel hat
die Strallenbahn in Plauen eine groe Bedeutung fir
die Entwicklung und das Leben der Stadt.

Jeder Fahrgast ist ein Klimaheld, denn wer Bahn
und Bus fahrt, sichert Luft- und Lebensqualitat, nicht
nur fiir die eigene Generation, sondern auch fiir wei-
tere Generationen. Dieses Bewusstsein unserer Kun-

In Plauen ist seit 1894 die Geschichte der Stadtund den mochten wir fordern und starken. Mit
ihrer StraBenbahn untrennbar miteinander verbun- Zuverldssigkeit, bestem Service und hoher Sicherheit
den. Diese 130 Jahre waren gepragt von besonderen  geben wir unser Bestes.

Herausforderungen fiir die Stadt Plauen und ihrer  Jeder Neukunde ist ein Fahrgast mehr, der hilft, Fein-
StraBenbahn. Gunstige verkehrspolitische Rahmen- staubbelastungen zu verringern, Staus zu vermeiden,

bedingungen erméglichten eine stete Weiterentwick- den Ausstol8 an Kohlendioxid zu reduzieren und ins-
gesamt die Umwelt zu schonen.

Wir laden Sie ein zum groBen Familienfest beim ,Tag der offenen Tuir”

Am 25. und 26. Mai 2024 erwarten zahlreiche Aussteller in der Festhalle Plauen nicht nur Straenbahnliebhaber,
sondern lassen die Besucher in eine Welt der Modelle eintauchen und Kindheitstraume wahr werden. Bestau-
nen Sie die in liebevoller Detailarbeit die ausgestellten Modelle.

Feiern Sie mit uns gemeinsam am Samstag, den 21. September 2024, in der Zeit von 10:00 bis 17:00 Uhr im Be-
triebshof der Plauener StraBenbahn GmbH, Wiesenstr. 24, einen bunten Erlebnistag.

Passend zum Anlass erwartet Sie ein vielfaltiges Programm mit vielen Aktivitdten fiir GroB und Klein, welche
den Besuch unseres Betriebshofes zum Erlebnis machen.

Auf die groBen und kleinen Besucher warten zahlreiche Attraktionen, wie Werkstattfiihrungen, das Infomobil
des Verkehrsverbundes, eine grof3e BastelstraBe, Gliicksrad, Hiipfburg, Seifenblasenspielplatz, Ballonmodellie-
ren, ein Schnellzeichner, eine Fotobox, ein Bike-Simulator sowie ein Biergarten fir das leibliche Wohl.

Die Erreichbarkeit des Betriebshofes wird durch einen Pendelverkehr unterstutzt. Der Eintritt zum Fest ist frei.

Den Abschluss des Festjahres bildet eine Ausstellung in der Woche vom 11. November bis 15. November 2024
im Foyer des Rathauses.
Steigen Sie ein und fahren Sie mit uns gemeinsam in die Zukunft! Wir freuen uns auf Sie.

Text und Fotos: Plauener StraBenbahn
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StralBenbahnsitze von Schiilern restauriert

Das ehrwiirdige Kurfiirstenzimmer im Alten Rat-
haus war genau der passende Ort fiir den Empfang
von 16 jungen Schilern aus zwei achten Klassen der
Otto-Schwert-Mittelschule durch die Oberbirger-
meisterin Gertrud Maltz Schwarzfischer.

In dem geschichtstrachtigen Raum, wo friiher die
Kurfirsten sich geheim berieten und heute nur Minis-
ter und Diplomaten empfangen werden, wurden die
Jugendlichen fiir ein besonderes Engagement geehrt.
Die Mittelschiler restaurierten mit Hingabe und auch
des Ofteren wahrend ihrer Freizeit unter der fachkun-
digen Anleitung ihres schulinternen Schreinermeis-
ters Alexander Plank die verwitterten Sitze und
Sitzschalen der alten Regensburger Stral3enbahn.

.Bei dem Projekt sprang ein hervorragendes Er-
gebnis heraus. Ich bin stolz auf Schiiler, die sich enga-
gieren, denn es ist nicht selbstverstandlich im
Schulalltag’, sagte die Oberbiirgermeisterin.

Die durch Witterungseinfliisse teilweise schwer ge-
schadigten Sitze wurden gereinigt, geschliffen und
neu mit Farbe lackiert.

,Die Schiiler waren standig im Einsatz", sagte Guin-
ther Dirrmeier, zweiter Vorsitzender des Vereins His-
torische StralBenbahn e. V. Er lobte die Schiler
zusammen mit ihrem Lehrer fir die fantastische und
nahezu originale Wiederherstellung der Sitze, die aus
einem Triebwagen der alten Regensburger Stral3en-
bahn stammen. Von 1955 bis 1964 fuhren hier in Re-
gensburg StraBenbahnen und leisteten ihren Dienst.
Dann wurde die ganze Regensburger Straenbahn

nach Darmstadt verkauft, wo sie bis 1990 im Linien-
verkehr im Einsatz war. ,Dann ist sie wieder nach Re-
gensburg als Geschenk zurlickgekommen, in
.Gedenken an die gute alte Strallenbahn-Tradition”,
so Glinther Dirrmeier.

Hier wurde sie von unserem Verein in allerletzter
Sekunde vorm Verschrotten gerettet.

Gunther Dirrmeier dankte auch dem Schulleiter
der Otto-Schwert-Mittelschule, Wolfgang Lang, fir
seine spontane Zustimmung und Unterstiitzung fur
dieses Projekt. Er habe sofort eine einmalige Chance
fur seine Schiler gesehen, hier Arbeiten leisten zu
kdnnen, die unmittelbar aus dem Berufsleben stam-
men. ,In der Mittelschule ist die Berufsorientierung
ein groBer Baustein’, sagte Lang.,Das Schulprojekt
brachte die Moglichkeit, die Schiler fiir Berufe im
Handwerk zu begeistern.”

Zwei Schilerinnen hatten in liebevoller Detailar-
beit in der Holzwerkstatt eine feingezeichnete Blei-
stiftzeichnung erstellt, die von Alexander Plank an die
Oberbuirgermeisterin tibergeben wurde.

Text und Bilder, Rolf Schmetzer
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Als die Trambahn noch fuhr ...

Gunther Heller

Noch jemand ohne?'

»,Geh'ma, guade Frau, mia kenna
net allweil wartn, sonst hamma bis
auf Priifling a halbe Stund Verspd-
tung!", grantelt der Schaffner, der
schon fast zehn Jahre auf der Linie
fahrt

,Gott sei Dank, hab i's jetzt
g'schafft. Des Gas werd i scho zu-
draht habn. Jessas, hab i denn jetzt
mei Fahrscheinheftl? | find des jetzt
wirklich net, Herr Schaffner. Aber i
glaub, i hab no 20 Pfeng Kloageld ..."

Ein ,Dia-Monolog" im Stral3en-
bahnabteil der Linie 1. Stral3en-
bahn - viele Regensburger
erinnern sich fast wehmdiitig an die
,guade oide Zeit", als die Tram-
bahn durch die engen Altstadt-
gassen ratterte. Infrastruktur —
Altstadtsanierung — Stadtebau-
konzept; Vokabular von Utopisten,
das Otto Normalverbraucher als
~Spinnerte Existenzen" abtat.

Was war nun die StraBenbahn?
Ein Verkehrsmittel — fiir viele Ge-
legenheit, in aller Friih einen Blick
in die Zeitung zu werfen; hatte
man keine ergattert, tat dies ein
Blick in die Lektiire des Nachbarn
auch. Kommunikationsmittel —
der Begriff war zu damaliger Zeit
nur im Fremdworterbuch zu fin-
den — war sie sicherlich auch.
Man traf die Freundin oder kniipf-
te die ersten zarten Bande. Ein
Massenverkehrsmittel wohl auch,
Trambahnbenitzer waren alle: Der
Birgermeister, die Schuhverkaufe-
rin, der Stift im ersten Lehrjahr, der

Herr Gymnasialprofessor, der nach
Aufsatzthemen fir die Unterprima
gribelte, der Schiler, der vom
Spezi die Lateinaufgaben ab-
schrieb und der Arbeiter, der von
der ersten Schicht nach Hause
fuhr. Die StraBenbahn war mit
dem Charakter einer Stadt ver-
knipft. Ludwig Thoma setzte ihr
ein Denkmal, der Wei} Ferdl
machte sie durch den ,Wagen von
der Linie 8" unverganglich. Und
wer heute in den hypermodernen
Gelenkbussen durch dieselben
Gassen geschaukelt wird, dem
lauft vielleicht als stilles Gedenken
ein kleiner Hauch von Traurigkeit
Uber die Haut. ...

Wenn man an die Fahrpreise
denkt, konnte man wirklich heu-
len. In einer Sitzung vom 24. Fe-
bruar 1958 — so heil3t es in einem
Zeitungsausschnitt — lieferten
sich Stadtrate in der Sitzung eine
heiBe Redeschlacht Uber Tarifer-
hohungen. Die Fraktionen einig-
ten sich auf einen Kompromiss
und der damalige Oberbirger-
meister Herrmann gab die vieldis-
kutierten Tariferhéhungen
bekannt: Unter anderem wurden
fur eine bis zwei Teilstrecken 20
(fir alle, die es nicht glauben wol-
len, in Worten: ,Zwanzig") Pfennig
verlangt. Doch der Straenbahn-
weg, der Verkauf an andere Stadte
und teilweise zum Ausschlachten
oder auf den Schrottplatz der Alt-
warenhandler, war bereits vorge-
zeichnet.

Einige Schmankerln aus seinem
Schaffnerleben erzahlte der Weil3
Sepp, lber 21 Jahre StraBenbahn-
schaffner.,Oans mual i sagn, i war

mit Leib und Seel a StraBenbahner,
obwohl des koa einfache Arbeit
war. Friihers san die Wagn no offen
gwesn, der Schaffner und der Fah-
rer im Frein g'standn. Im Winter
habn ma halt Kopfschiitzer
aufg'setzt, aber d'Schnurrn war
trotzdem allerweil voll Eis. Und
aufsteh hast scho um drei mial3n,
denn als Schichtler muaf3t ma aa
die Streckn salzn und sauber
machn."

Verflixt war es fiir die Stra8en-
bahner, wenn die ,vermaledeiten
Stangerl" an den Oberleitungen
nicht so wollten, wie der Schaffner
und der Fahrer.,Wenn halt des Seil
in der Rolln klemmt hat, gab's im-
mer Schwierigkeiten und der Fah-
rer oder der Schaffner mussten um
den Wagen rum und des Stangerl
wieder einehdnga." Die Leut, die
Fahrgast, haben dann ganz gotts-
erbarmlich geflucht, weil es dann
nie ohne groflere Verspatung ab-
ging. Auch haben sich die Kinder
oftmals einen Jux erlaubt und die
Stangerln ausgehangt. ,Zwischen-
falle" gab es auch bei den ganz al-
ten Wagen. ,Plétzlich ging's nicht
mehr weiter. Der Fahrer hat
g'flucht wiar a Fuhrknecht, weil die
Bleisicherung wieder durchbrennt
war. Oft habn se's uns schon
Z'Flei g'macht, denn d'Leit warn
damals schon miserablig", erinnert
sich der Weil3 Sepp.

Ein klassischer Ausloser von
Schwierigkeiten war die Steinerne
Briicke. ,Ja, i woal3 no, wenn die ei-
ne Bahn Z'friih dran war und a
zwoater Wagn Uber d'Bruck
g'rumpft is, war's scho schwierig,
wenn aber nachat erst a Ochsen-
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fuhrwerk daherkemma is, war's
ganz aus', dann musste eine Stra-
Benbahn riickwdrts rangieren um
Platz fir den Ochsen zu schaffen.
,Dreh- und Angelpunkt" im wahrs-
ten Sinne des Wortes waren die
90-Grad-Kurven  zwischen  Bi-
schofshof und Steinerner Briicke.
So mancher Fluch des Schaffners
oder des Fahrers lieB wohlerzoge-
ne Blirgertochter erréten.

Schwerstarbeit mussten die
Strallenbahner bei der steilen
Kumpfmdahler Briicke leisten. Im
Winter war der ganze Mann gefor-
dert, die Strecke musste gesalzen
werden, ,denn sunst is d'Stral3n-
bahn mit an Affenzahn arschlings
bergab". ,Habn ma Schourdienst
(Jour-Dienst) g'habt, muaBt ma
d'Salzkastn auffilln, des war a
ganz schone Plackerei. Auf dera
Drehscheibn bist wirklich manch-
mal narrisch wordn." Hochbetrieb
gab es an den Sonntagen bei der
Linie raus zum Jahnplatz. ,Damals
habn die Fuaflballa no was taugt
und alles is raus zum Plat... g'fahrn,
da warn ma immer drangvoll in
unserne Wagn', erinnert sich der
Sepp wehmiitig und meint, dass
die Zeit insgesamt viel schoner
war, ,b'sonders fiur die altn Leut,
denn da hat der Schaffner schon
dem altn Muatterl beim Einsteign
mit der Kirm g'holfn. Heut is doch
des an oanzige Stof3erei." Die Stra-
Benbahn aber auch als Gradmes-
ser menschlicher Stimmungen
und Gefiihle! Dazu der pensionier-
te Schaffner: ,Ich erinner mi no

guat an den Tag der Machtiber-
nahme vom Hitler. Am Alten Rat-
haus habn die Fahnen g'weht und
d'Leit warn in der Strallenbahn
g'sessn und habn driiber nach-
denkt, wia des alls weitergeht. Da
war scho a ziemlich druckte Stim-
mung, weil halt a jederner Angst
vor der braunen Zukunft g'habt
hat."

Fir den StralBenbahner Sepp
Weil3 starb mit der letzten Fahrt
dennoch fast ein Stick Regens-
burg, ein Stick Gemditlichkeit.
Denkt er Uber die Gegenwart
nach, meint der alte StraBBenbah-
ner: ,Unsere Busfahrer mial3n na-
tlrlich heutzutag ebenfalls a guats
Stlickl Arbeit leistn. Ma hort so
Worte wia Stref3, i glaub, mia habn
den aa g'habt, mia habn blof3 net
g'wullt, daB die Knochnarbeit so
hoaf3t...."

Ein Blick in die Historie lasst die
Tradition der StraBenbahn in der
Ratisbona erkennen: Sechs Jahr-
zehnte Dienst — 1891 der erste
private Pferdebus vom Bahnhof
nach Stadtamhof; das 20. Jahrhun-
dert war zwei Jahre alt, als 1901
Prinzregent Luitpold einer Nirn-
berger Firma die Lizenz zum Bau
der Regensburger Strallenbahn
gab; zwei Jahre spater wurden die
ersten Strecken eroffnet. 1909
folgte die Kommunalisierung des
Verkehrsmittels, 1943 war das
Streckennetz 13 km lang und der
Fahrzeugpark umfasste 32 Trieb-
wagen mit 22 Anhangern.

B Wiaihr'.\i_
ﬁ Bris Sic 1
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Werde
Mitglied
in unseram
Tram-Verein

www . strassenbahnregensburg.de

Anmerkung  flir  Statistiker:
Wahrend der 60 Jahre ihres Beste-
hens beforderte die Straflenbahn
350 Millionen Fahrgéaste und legte
80 Millionen Kilometer zuriick. Um
die Zahl zu verdeutlichen: Sie fuhr
8.750mal um den Aquator! Am 3.
August 1964 ratterte die Linie 1
zum letztenmal durch die Ratisbo-
na. Uber 20.000 Regensburger ga-
ben der geliebten Trambahn ,das
letzte Geleit". Mit,Muf3 i denn zum
Stadtele hinaus" verschwand die
Trambahn in Richtung Depot, ih-
rem Schafott, und die Ausschlach-
ter hatten bereits die
Schweillbrenner gezilickt, um Ver-
wertbares noch zu Hochstpreisen
zu verramschen.

Es war — so schrieb ein Chro-
nist — ,der Abschied von einer gu-
ten alten Tante, die zu Lebzeiten
zwar oft im Wege stand und Uber
die man sich lustig machte, wah-
rend sich doch niemand in der Fa-
milie vorstellen konnte, dass die
Tante eines Tages nicht mehr da

sei..

An der JakobstraBe musste die
Trambahn ihre  wohlverdiente
Heimfahrt noch einmal kurz unter-
brechen: Einer der Gelenkbusse
von der Linie 1 kreuzte protzig
und vorfahrtheischend ihren Weg
— der vielgepriesene technologi-
sche Fortschritt arbeitete mit El-
lenbogen — ,ob's guat is, woald

ma net g'wil3 .."
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Tram-Sitzgestelle komplett restauriert

Der Triebwagen 47 (TW 47), um den sich der Verein  nur herankam, wenn man sich zwischen die Schienen
Historische StraBenbahn Regensburg e.V. seit nun- unter den Wagenboden legte.
mehr 10 Jahren kiimmert, wurde bekanntlich mit
grof3em Einsatz von Spenden sowie Mitteln der Stadt
von einer Firma in Krakau restauriert. Darliber hinaus
haben aber die Vereinsmitglieder und -freunde ein-
zelne Arbeiten am TW selbst Gbernommen, aus eh-
renamtlichem Engagement und nicht zuletzt zur
Kostenersparnis. Kiirzlich wurde ja von der Ubergabe
der holzernen Teile an die Oberbilirgermeisterin be-
richtet. Aber auch die eigentlichen Sitzkonstruktio-
nen, die stdhlernen Gestelle, auf denen die

Holzflachen montiert sind, wurden in eigener Arbeit Bild 2
sowie unter Mithilfe heimischer Firmen wieder herge- Dabei kam man hautnah mit der Vergangenheit
richtet. . des Wagens in Berlihrung: Auf manchen Sitzen waren

noch die Kreidebeschriftungen der letzten Inspektion
Anfang der 60er
® Jahre im Regens-
. burger Depot zu le-
_ sen, z. B. 5. Sitz
rechts im Wagen 47.
In Darmstadt, wo
- der Wagen dann
E noch bis 1990 als Nr.
© 88 im Einsatz war,
war die Innenein-
richtung  anschei-

Bild 1

Die Sitze hatten wahrend der jahrzehntelangen
Freiluftaufstellung des Wagens bei den Verkehrsbe- nend nie
trieben erheblich gelitten. Wer sich darauf setzte, auseinandergenom-
musste damit rechnen, ein paar Holzsprei3el oder ab- Bild 3 men worden. Als
blatternden Lack am Hosenboden mit nach Hause zu  nachstes transportierte der eingespielte Arbeitstrupp
nehmen. Urspriinglich war aus Budgetgriinden ge- die Sitze mit einem groBen PKW-Anhanger in die pri-
plant, die Sitze im Wagen vorerst so zu belassen, wie vat von einem Mitglied angemietete Werkstatt im al-
sie waren. Das hatte natirlich auch die Restaurierung
der holzernen Innenverkleidung und des Lattenbo-
dens erschwert. Die Gelegenheit, einen besseren Weg
einzuschlagen, ergab sich Ende Oktober 2021 eher
zufallig, als der erste Versuch zum Abtransport des
Wagens scheiterte, weil ein viel zu hoher Sattelschlep-
per geordert worden war. Da gab die Vereinsfiihrung
spontan das OK, die 4 Einzel-, 3 Doppel- und 3 Vierer-
sitze aus dem Wagen auszubauen. Ein Trupp von drei
handwerklich begabten StraBenbahnfreunden erle-
digte die Arbeit im Laufe eines Vormittags, schwierig
wurde es nur bei manchen Schrauben, an die man Bild 4
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ten Pfarrhaus von St. Cécilia, wo man sich ans Zerle-
gen machte, um Holz- und Metallteile fachspezifisch
bearbeiten zu kdnnen.

Zum Sandstrahlen wurde ein kleiner Betrieb in Ober-
traubling gefunden, der seine Arbeit hervorragend er-
ledigte. Die Pulverbeschichtung flihrte eine Firma in
Rosenhof durch. Die Rohre haben zwei Farben, im un-
teren Bereich sind sie braun, der obere Teil musste wie
beim Original in der Farbe "WeiBaluminium" lackiert
werden. Bis Juli 2022 waren alle Arbeiten erledigt,
seither haben wir die Gestelle wieder in der Werkstatt
eingelagert.

f' Pulverbeschichten

Bild 5

Unsare Leistungen: Omnibusbatrieb

Happacher GmbH & Co. KG
Pasener Strake 4

53073 Neutraubling

Tel.: 09401/1585

Fax: 09401,/80331
www.happacher.de
happacher-bus@happacher.de

+ Werginsausflige

¥ Betricbsausfiige

# Schulausfiige

+ Linienverkehr

+ Individuslle Reiseplanung

Omnibusse bis 67 Sitzplite

Technisches
Hilfswerk

Ortsverband Regensburg

Von dort aus wurden auch die Holzteile nach und
nach an die Burgweintinger Schule zum Schleifen und
Lackieren abgegeben. Alle Transporte flihrte der
Trupp durch, der sich von Anfang an um die Sache
gekiimmert hatte. Als ndchstes sollen nun die Ver-
kehrsbetriebe das fertige Werk in die Bushalle in der
Bajuwarenstral3e bringen, wo sie eines Tages wieder
im TWA47 eingebaut werden, wenn der Wagen von sei-
ner Zwischenabstellung aus Plauen zuriickkommt.

Bild 1 In der Halle in der Regensbg. Dieselstra3e beginnt
am 30.10.2021 der Abbau Sitze aus dem TW 47

Bild 2 Am 30. Oktober 2021, Robert Hossfeld freut sich, dass
der Ausbau erfolgreich vonstatten gegangen ist

Bild 3 Beim Ausbau kamen auch vor 1964 angebrachte Be-
schriftungen aus dem Regensburger StraBenbahndepot
zum Vorschein, erkennbar an der Nummer 47.

Bild4. Mai 2022 - Die Vereinsmitglieder Robert Hossfeld
und Martin Kempter bringen die Rohrgestelle nach Ober-
traubling zum Sandstrahlen

Bild 5. Juli 2022 - Der fleiBige Helfer Ronnie beim Abho-
len der frisch in Braun und Silber beschichteten Sitze

Foto und Text, 14.01.2024, Martin Kempter
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Dieses Buch ldsst die
Geschichte der Strafenbahn
in Regensburg wieder
lebendig werden.

Heiner Eichermiller - Martin Kempter
Strafenbahn in Regensburg

164 Seiten, Format 21x 28 cm, Hardoowver
ISEN 9758-3-86646-318-9 9,90 £

Helmot il Stralle 11-93128 Regenstaut
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Steigen Sie ein!
E-Carsharing in
Regensburg.

Umweltbewusst und flexibel: Unsere
Elektroautos warten an zahlreichen Standorten.

r

B Gleich registrieren und einsteigen.

’ das Stadtwerk.
Earl
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Du suchst eine newe herufliche
Herausforderung In alnem
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Dann lass uns doch gemeinsaim in
die neue Bausaison 2024 starten.

Filr ndhere Informationen zu den
verschiedenen Stellenangeboten
besuche uns unter

www. wadle_de/Karriere
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Der "Packerlbus" KOM 229 stellt sich vor!

Im Sommer 1991 wandten sich die Regensburger
Verkehrsbetriebe (damals RVB, heute SMO) endgiiltig
der Niederflurtechnik bei ihren Linienbussen zu und
lieBen die Innovation durch eine neue Farb- gestal-
tung der Busse mit dem noch heute gelaufigen ,si-
gnalgelb” jedem Burger sichtbar werden.

Foto Berthold Isaak

Der Abschied von der Standardfarbe des offentli-
chen Personennahverkehrs noch aus Stra3enbahnzei-
ten war vollzogen. So kamen um die Jahreswende
1991/92 10 neue Gelenkbusse des Herstellers MAN
und 4 neue Solobusse(2-Achser) von Mercedes in
Mannheim in den Fuhrpark, die Serie KOM 226-229.
Die letzteren hatten es besonders in sich, wie schon
einmal kurzzeitig ab 1959 orderte man eine 3-tiirige
Ausfiihrung auch fiir 2-Achser, um den Fahrgastfluss
an Haltestellen zu beschleunigen, jetzt aber mit auto-

matisch gesteuerter Tir hinten.

PELR
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Foto Berthold Isaak

Damit verbunden waren neue Tirsicherungen
zum Schutz des Fahrgastes. Eine elektrisch betriebene

und beheizte(!) Rampe an der mittleren Tir mit Ab-
senkmadglichkeit des gesamten Wagenkastens erlaub-
ten Rollstuhlfahrern auch bei ebenerdiger Haltestelle
den Zugang. Wen wundert es da, dass der An-
schaffungspreis dieser Wagen um ein Drittel hoher
lag als der Preis der ein Jahr zuvor beschafften noch
hochflurigen Busse? Allerdings bot damals die Nie-
derflurtechnik im Vorderbereich der Wagen noch kei-
ne abgesenkten Seitenfenster, sodass der Fahrgast
innen noch auf ein Sitzplatzpodest steigen musste.
Diesen Umstand anderten die Hersteller erst ab 1994.

Die Verkehrsbetriebe fiihrten mit diesen Nieder-
flurwagen aber noch weitere Neuerungen ein: Anfang
der 90er Jahre begann die Diskussion Uber die Klima-
tisierung von Linienbussen, zuerst aus Sicherheitser-
wadagungen nur fur den Fahrer. Eine
sauf-Dach”-Klimaanlage (ber dem Fahrerplatz mit
Anblasung von oben wurde Ende 1995/Anfang 1996
bei den Wagen 226-229 sowie bei einigen spater be-
schafften Fahrzeugen nachgeristet.

& Berhold Tesak

Foto Berthold Isaak

Erst im November 1996 legte der Branchenver-
band VDV (Verband deutscher Verkehrsbetriebe) den
ersten Entwurf einer technischen Schrift zur Klimati-
sierung von Linienbussen vor, sodass die Regensbur-
ger sich zu den Vorreitern der
Fahrerplatzklimatisierung in Linienbussen zahlen dir-
fen. Diese Technik wurde dann fir alle kiinftigen Bus-
beschaffungen  der RVB  eingefiihrt. Die
Vollklimatisierung—also auch des Fahrgastbereiches
—kam erst ab 2015.

Der Wagen KOM 229 blieb trotz guter Einsatzerfah-
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rungen wie seine 3 Schwesterfahrzeuge nur knapp 12
Jahre im Fuhrpark der RVB und wurde im Dezember
2003 von einem privaten Busunternehmen in der
mittleren Oberpfalz Gbernommen, das ihn aber nur
wenig nutzte. Im Freien abgestellt, begann der Rost
zu nagen und das Fahrzeug landete schlief3lich 2014
in schlechtem Zustand bei einem Bushéandler in Kulm-
bach. Wahrend die Schwesterfahrzeuge langst im
Ausland verschwunden waren, entdeckten Busfreun-
de dort den ehemaligen ,Regensburger” und im Friih-
jahr 2015 gelang der Riickkauf fur kleines Geld durch
den Werkstattbetrieb SFT.

Eine Vollrestauration von Karosserie und Aufbau
war unvermeidlich und konnte durch den Werkstatt-
betrieb SFT aus finanziellen wie personellen Griinden
nur nebenbei erfolgen, sodass der Wagen im Septem-
ber 2017 noch als Fragment beim ,Tag der offenen
Tur” der Offentlichkeit prasentiert wurde und die Fer-
tigstellung erst 2023 geschah. Heute aber zeigt sich
das Fahrzeug als Schmuckstiick und Teil der Ge-
schichte der RVB/SMO und kann fiir Sondereinsatze
mit Fahrer auch angemietet werden.

Text Helmut DUmler

City Mail Regensburg GmbH
Rathenaustralfe 9 | 93055 Regensburg
info@ aty-mail.de | (0941) 307 8558-0

Post Service Siidost GmbH
Maierhofweg 7 | 94081 Flrstenzell
info@ postservice-suedost.de | ([0851) 851 7783-0

Chiemgau Post Trostberg
Am Waltershamer Feld 20 b | 83308 Trostberg
info@ chiemgau-post.de | (08621) 508 859-0

Brief- und Paketdienst
mit Fullservice

Ab thSEI‘ Uice Frankienmg

Kurierfahrten
Kuvertierung Eﬂ‘&t‘fmand

Etikettierung Druck Faz
Postfachleerung

Digitale Services

_Digital—Anbindungen
Datenaufbereitung resonatsierung

Paketerfassung

Sendungsverfolgung

POSTSERVIE 57

lhre Geschaftspost
in guten Handen

.. aus der Region - in die Welt !

Achtung ! Neue Telefon-Nummern !!!

Chiermgsu ,'\:7;
Hogl =

MAIL

Ihr Postverbund in Sidostbayern
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Der "Packerlbus" im Weihnachtseinsatz

Regensburger "Packerlbus" nach fiinf Jahren wieder beim Neupfarrplatz

Gemditlich in der Regensburger Altstadt die Weih-
nachtseinkdufe erledigen, Geschenke shoppen und
zwischendurch den ein oder anderen Gliihwein trin-
ken auf einem der Christkindlmarkte in der Innen-
stadt — und das ohne Tiiten und Packchen schleppen.
Dafiir sorgte nach fiinf Jahren Pause 2023 wieder der
Regensburger Packerlbus am St. Kassiansplatz.

Die |G Historische Strallenbahn Regensburg e.V.
flhrte zusammen mit dem Regensburger Verkehrs-
verbund, das.Stadtwerk Mobilitdat, der REWAG, der
Stadt Regensburg, dem Stadtmarketing, dem Regens-
burger Hotelverein, CITY-MAIL, der Faszination Alt-
stadt, der Regensburg Touristik GmbH uvm. in einer
konzertierten Aktion den mit einer langen Tradition
verbundenen ,Regensburger Packerlbus” an den vier
Adventssamstagen in der Altstadt durch.

"Packerl" konnten zwischengelagert oder
sogar mit City-Mail verschickt werden

Das Abgeben und das Aufbewahren der ,Packerl”
am Bus war kostenlos, mit CITY-MAIL konnte zudem
ein Partner gefunden werden, der doch etwas ,Mo-
derne” in dieses Konzept brachte: Man konnte sich
auch das Packerl an seine Heimadresse im Stadt- und
Landkreis Regensburg kostenfrei zustellen lassen!
(nur bis zu bestimmter GroBe und Gewicht!). Der Bus
war an jedem Adventssamstag von 11:00 bis 18:00
Uhr am Kassiansplatz an altbewahrter Stelle zu fin-
den!

Ein Gewinn fur Kaufleute und Besucher

Mit dieser Aktion
wollten alle Beteiligten
den Regensburger
Blrgerinnen und Biir-
gern sowie allen Besu-
chern ein Stilick
Regensburger Traditi-
on zurlickgeben, den
Besuch wahrend der
staden Zeit in den Ge-
schaften und auf den
Christkindlmarkten so

angenehm wie moglich gestalten. Im Zeitalter des
stark explodierenden Online-Versandhandel haben
die Kaufleute und Geschafte, die eine Innenstadt lie-
benswert und einmalig machen stark zu leiden. Diese
Aktion sollte es sowohl den Kundinnen und Kunden,
den Besuchern wie auch den Geschaftsleuten so ein-
fach wie moglich machen, die Weihnachtseinkaufe zu
erledigen und auch bei dem einen oder anderen
Gliihwein durch die vorweihnachtliche Altstadt zu fla-
nieren.

"Packerlbus" hat in Regensburg eine lange
Tradition

Der Verein |G Historische StraBenbahn Regensburg
e.V. betrieb den Bus ehrenamtlich und sammelte hier
Spenden fiir die Restaurierung der historischen Re-
gensburger Stadtbusse. Erst kirzlich sind die ehema-
ligen Mitglieder des Regensburger Busvereins hier
dem Strallenbahnverein beigetreten und man geht
nun mit vereinten Kraften zum Erhalt der Regensbur-
ger Verkehrsgeschichte voran.

Der Bus
selbst wur-
de liebevoll
dekoriert
von den
fleiBigen
Mitgliedern
des Vereins.
Glnther
Schieferl
und Esther
Mayerhofer-Risakotta erstellten zudem eine Collage
an den Scheiben des historischen Busses KOM229,
der erst kirzlich restauriert wurde, mit alten Fotomo-
tiven der Regensburger StraBenbahn wie auch vielen
historischen Regensburger Bussen.

Diese Fotocollagen zogen die Blicke der vorbeiflanie-
renden Gaste magisch an.

Bilder links: Michael Siegmar
oben: Jonas Fritsch
Text  Jan Maschek
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223 | andkreis
\‘1' Regensburg

Neuerscheinung

Band g | 2023 der Reihe bietet wieder ein Kaleidoskop an berei-
chernden Eindricken, ein lebendiges und buntes Bild der Region
: QEHSbUI'gEF' Land um Regensburg in Geschichte und Gegenwart.

L Ragerehs m 1 Srarbbohos oo

Die Aufsitze behandeln unter anderem das innigeVerhdHlnis von
Fapst Benedikt XVI zu seiner Heimatgemeinde Pentling, dieVer
dnderungen der Kulturlands chaften als Lebens rdume im Regens-

Regensburger Land 2023 burger Land od er die Ergebnisse der archiologischen Forschung
Der Landkreis Regensburg in rund um die BurgWelfsegg. Lohnenswert ist sicherlich auch ein
Geschichte und Gegenwart Blick auf pragende Persénlichkeiten aus dem Kulturleben oder

Band g| 2023 liebevoll sanierte Bauvdenkmaler.

ISBH 578-3-7954-3862-3
gebundenes Buch, 168 Seiten, 1g,05€
Verlag Schnell & Steiner Regensburg
Ab sofort erhaltlich

FI RM EN G RU P P E ®6SL Lr:harker- rake "9 @307 Reoenstaro ] Tel U9 3000 -1 | an namesL e | wassscroes| de

Inr Zu verlas-er Far.ner am Banin Bavern & Sarh-en =en. "9 H

ERDEBAU* ABERUCH * TRANSPORTE » ENTSORGUNG & RECYCLING = STEINE & ERDEN

Kennen Sie schon unseren Lehrpfad fir Geologie, Landschaft & Rohsto ffabbau?

Geplante Flhrungen 2024:
14,04 | 1206 | 09.06. | 14.07. | 18.08. | 15.08. (Teg des Geolops) | 13.10. - jetzt anmelden!

Schwalbennesistrale 8, 33051 Regensburg, Anmeldung unter lehrpfad@iroesl.de oder 09417 30761 -24

EUERWEHR

REGENSBURG
LOSCHZUG SCHWABELWEIS
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Antiquarische Biicher liber die historische Stralenbahn

Regensburg

Das Antiquariat REDIVIVUS stellt sich vor

Vergriffen« gibt es seit dem REDI-
VIVUS Antiquariat nicht mehr!
Geht nicht gibts nicht!

Die Erfahrung, verzweifelt und oft
auch vergeblich nach vergriffenen
Biichern Uber Straflenbahnen, Ei-
senbahnen und Modelleisenbah-
nen zu suchen, macht wohl jeder
Sammler einmal.

,Ich wollte mich nicht damit abfin-
den’, so: Esther Mayerhofer-Risa-
kotta, Eigentimerin des
Antiquariats .

Sie rief vor kurzem die Abteilung
“StraBenbahn” ins Leben mit ei-
nem vielseitigen Sortiment, rund
um die deutschlandweite Ge-
schichte der historischen Stra8en -
und Eisenbahnen, und deren Lo-
komotiven.

,In meinem Online-Shop finden

Sie neue und antiquarische Blicher
rund um die Bahn, die interessier-
te Kunden staunen lassen, welch
vielfdltige Angebote zur Verfi-
gung stehen. Der personliche Be-
such im Laden erfreut die Kunden,
da kommt schon mal ein wichtiger
Termin ins Schwanken oder wird
gar abgesagt, da das Stobern
wichtiger fur einige Kunden ge-
worden ist. Durch Ankauf von
Nachldssen aus Privatbesitz, kom-
me ich sofort an sehr rare Blcher,
Sondersammelgebiete, Postkar-
ten, Bilder, also an alles was die Ei-
senbahn-,  StraBenbahn- und
Modellbahnbereiche betrifft.
Ebenfalls vernetzen sich meine
Endkunden oftmals durch gute
Gesprache im Laden miteinander”,
so Frau Mayerhofer-Risakotta.

Die Suche im Shop nach antiquari-

schen, gebrauchten und vergriffe-
nen Biichern, wird vereinfacht
durch vielseitige Beschreibungen,
Bilder und den ausgewiesenen Zu-
standen der Blicher, da jedes Buch
im Einzelnen gesichtet, besichtigt,
durchgeblattert und auf den Zu-
stand und Wert gepruft wird.

"Mein letzter Schatz, den ich ge-
funden habe, ist etwas ganz was
Besonderes fiir mich. Ein Album,
zusammengestellt nur durch viele
Zeitungsartikel, rund um die histo-
rische StraBenbahn.

"Ich freue mich auf Ihren personli-
chen Besuch. Auch kénnen Sie un-
ter www.redivivus.de im Shop
stébern", so Frau Mayerhofer-Risa-
kotta.

Text:
Esther Mayerhofer Risakotta

Tel. 124124671155

Anthuanat REDIVIVUS |
Inh. Esther Mayerhofer Risakotta
Adolf-Schmetzer-Strafte 23 - %3055 Regenshburg

- wwwred v v ns.de

X Sucht Regionalgeschiche: Gb::rpfa]z— Crorschmoniken J

BLICK RICHTUNG
ZU  KUNFT!

DU MOCHTEST E.ERUFHCH

wwrw, benex-akademie.de

UMSTEIGEN?

AUSBILDUNGS- |
TRIEBFAHRZEUG-
FUHRER i)

Q@ deutschiandweit

Tel.: 09402 [ 4753400
persenal@hensx-akadembe,de

TRIEBFAHRZEUG-
FUHRER o

Q@ deutschlandweit

In RoBlach
jeden Montag
Schndppohen=

Markt

AKADEMIE

zn % aut all-s_

£ f”n? @'

Halschwnren aus Wit %

Oberpfalzer Wurstwaren

Schlegelsticke und

Ruckenstucke

Kamingerduchertes

Mach witer [radiiiom bergesinhi

ekt Fafiath

phe-Tel. 094511 m-HII chwarende
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Der weite Weg bis zur Guerickestra3e ===

Streckenvorschlage

Wir haben in der Vergangenheit bereits viele Vorschlage unterbreitet, wo die historische StraBenbahn fahren
konnte. Im aktuellen Koalitionsvertrag ist die Streckensuche sogar explizit mit einem eigenen Punkt enthalten!

2015: Donaulande

Anfang September 2015 stellte die Interessengemein-
schaft ihr neues Nutzungskonzept fur einen regelspu-
rigen Museumsbetrieb auf der Regensburger
Donaulande zwischen dem Museum der bayerischen
Geschichte und dem Marina Quartier vor. Das Kon-

zept sieht eine Aufstellung des Triebwagens am neu-
en Parkhaus auf dem Woéhrd vor.Im Oktober erhielt
die Interessengemeinschaft die Rechtsform eines ein-
getragenen Vereins.

Vorteile:

Sinnvolle gewinnbringende Nutzung fiir den
Tourismus und die Buirger der Stadt

Nachteile:
unbekannt

Status: Stadtverwaltung lehnt ab!

2017 - 2019 Maxstral3e

Zur Aufwertung der MaximilianstraBe schlugen wir
die Bahn als 'querliegender Fahrstuhl' zwischen den
Geschaften vor: Die Interessengemeinschaft Histori-
sche StraBenbahn 2017 hat das Konzept der gewinn-
bringenden Nutzung der StralBenbahn als Attraktion
fur die Altstadt von Regensburg und zur Wiederbele-
bung der Maximilianstralle vorgeschlagen. Die Maxi-
milianstral3e hat nach der Umgestaltung von 2002 in
der Bevolkerung stark an Image verloren. Die Lokal-

zeitung titelte ,Der Maxstral3e fehlt der Charme. Die
fehlende Unverwechselbarkeit der Stralle und das ihr
fehlende ,Wohlftihlambiente” konnte nach Auffas-
sung der |G Historische StraBenbahn durch den Ein-
satz der historischen StraBenbahn wiedererweckt
werden, wie auch im Fall von Istanbul, wo eine histori-
sche StraBenbahn am Tunel-Platz startet, am Tag 6000
Fahrgaste beférdert und mittlerweile als eines der
wichtigsten Wiedererkennungssymbole Istanbuls gilt.

Vorteile:
Attraktivitatssteigerung der MaximilianstraRe

Nachteile;

Baukosten in der Maximilianstral3e
BOStraB (Betriebsordnung Stral3enbahn)

Status: Stadtverwaltung lehnt ab!

2020 Donaustaufer Stral3e, ehemaliges Walhallabahngleis

Das Anschluss-Gleis der von Heydschen Chemiefabrik
ist noch fast vollstaindig erhalten und ist auf
Holzschwellen geschraubt.

Vorteile:
Das Gleis muss 'nur' umgespurt werden

Eine kurze Vorfiihrstrecke mit Unterkunft ware
moglich

Das Gleis befindet sich im Besitz der Stadt
Regensburg und ist bereits vom Bahnbetrieb
freigestellt!
Nachteile: ?

Bisher nichts bekannt (aufler Arbeit fir den Verein)

Status: auf der Trasse ist ein 2018 beschlossener
Radweg geplant, Stadtverwaltung lehnt ab!

2021: Februar, Strecke zwischen OTH und Universitat Regensburg

Auf der zukiinftigen Stadtbahntrasse war geplant, ein
temporares Gleis oben aufzubauen, einen Unterstand

zu errichten und Erkenntnisse, die in Projekten der
OTH gewonnen werden konnten vor Ort zu testen.
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Vorteile:

-\Vermittlung der Grundlagen im Bereich Elektrotech-
nik, Metall, Mechatronik, Fahrzeugtechnik, Holz etc.
flr Auszubildende an Berufsschulen i

-Berufliche Orientierung von Schilern im Rahmen
von Exkursionen

-Uberpriifung von theoretischen Erkenntnissen an-
hand 12t-Schienenfahrzeug plus Anhanger
-Mehrere Fahrtage pro Jahr fiir die Regensburger z.B.
Museumstag, Nacht der Wissenschaft, Unifeste, etc.
«Top-Attraktion bei Infoveranstaltungen und Kon-
gressen an OTH/Uni ...

Nachteile: ?

Bisher nichts bekannt (aulRer Arbeit flir den Verein)

Status: Hochschulen und Stadtverwaltung lehnen ab!

ab 2022 Guerickestral3e

Das Anschluss-Gleis des ehemaligen Versorgungsam-
tes ist noch fast vollstandig erhalten, auf Holzschwel-
len geschraubt, der Bereich ist noch nicht Gberplant,

das Gleis befindet sich im Besitz der Stadt Regens-
burg und ist bereits vom Bahnbetrieb freigestellt!

Vorteile:

«Das Gleis muss 'nur' umgespurt werden

«Eine kurze Vorfiihrstrecke mit Unterkunft ware
moglich

-Biotop links und rechts der Trasse bleibt erhalten,
Larm entsteht keiner

Nachteile: ?

-Bisher keine bekannt

-Viel Arbeit flir den Verein

Chronologie StraBenbahngleis GuerickestraBe in Regensburg
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Martin Kempter, Jan Mascheck und Robert
Hossfeld eruieren ein brach liegendes Gleisstiick
in der Guerickestraf3e

-Januar 2022
Treffen mit Bahngutachter Dr. Konrad
Schliephake, Stadtraten und Vertretern der Presse
am Gleis

«Juni 2022
Treffen mit Stadplanungsamt

-November 2022
Gestattung der Nutzung und der Herrichtung des
Gleises

-Januar 2023
erster Gleispflegetag und Rodung mit Garten-
und Forstservice Christian Feibig
- Weitere Gleispflegetage Februar & Marz

«April 2023
Asphaltierung des Bahniibergangs

-Mai 2023
Umspurung durch Swietelsky Bahnbau
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wrsene  HEIMGARTNER @ BAHNBAU
Marmor . .
AL Ll Natursteine - Mineralstoffe —
Splitte E =
KEJEISE-'L Lager in Sarching SWIETELSKY
Findlinge An der Kreisstrafle R23 BRINGT [NFRASTRUKTUR
QEDQE Barhlng - Gleisunterbau konventionell

- Gleisunterbau mnﬁch_mel\
Transporte Tel 09403 954841 e
Schwertransporte Fax 09403 9548473 § St - Feste Fahrbahn Gleise und Weichen
SBttelklppEr\- :S:I::;:nsgﬁhwembamab
Tieflader info@heimgaertner-natursteine. de ol
Kran-LK'W www. heimgaertner-natursteine. de B pRp——

- Baustellensicherung

- Baustellenlogistik

- zert. Werkstétte fir Schienenfahrzeuge

- Vermessung

- Planung und Projektierung

- Maschinendienstleistungen

Regensburger Gl
Personen

Schifffahrt

.
Mehr Infos & Kontakt

Komm zu unserer Feuerwehr! ;
swietelsky.com

ug Schwabelweis

CHRISTIAN FEIBIG

- Baumfallungen - Rollrasen
- Garten- und Baumpflege - Baggerarbeiten
- Wurzelstockfrasen - Aushub (Haus/Pool)

93128 Regenstauf
Tel.: 09402 / 7840 422 - Mobil: 0151 / 5879 8299
gartenservice-feibig@web.de
www.gartenservice-feibig.de
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Unser Gleisdreieck, der "Swietelsky- Bogen"

Bereits im Januar 2023 schnitt der bekannte Garten-
und Forstbetrieb Christian Feibig aus dem Landkreis
Regensburg die gesamte Gleisstrecke frei! Das war die
Grundlage fiir alle weiteren Arbeiten!

Im Mai 2023 spurte uns die Firma "Swietelsky Rail
Minchen" ein ca. 300 m langes Teilstiick um, in einem
zweiten Schritt ist die Umspurung weiterer ca 300 m
geplant, so dass am Ende 0,6 km eines Gleises mit der
Spurweite von 1000 mm fir unsere Tram zur Verfi-

Die Bahn wird auf dem "Swietelsky-Bogen" zu speziel-
len Anlassen fiir die Regensburger bewegt werden.
Ziel ist es fiir die alte Tram eine Vorfiihrfahrstrecke zu
errichten, so dass die Regensburger Biirgerinnen und
Birger ,lhre” alte und frisch restaurierte StraBenbahn
als Fahrzeug und nicht als Standzeug erleben kénnen.

Die Unternehmensgruppe SWIETELSKY ist ein flihren-
des Bauunternehmen in Zentral- und Osteuropa. Mit
der Kraft von rund 12.000 Mitarbeiterinnen und Mitar-
beitern, mehr als 3,5 Milliarden Euro Bauleistung so-
wie einer dezentralen Organisationsstruktur ist sie ein
internationaler Player, nationaler Winner und regiona-
ler Champion. Sie decken das gesamte Leistungs-
spektrum am Bau ab und sind bekannt fir héchste
Qualitat, Flexibilitat und Termintreue.

1936 wurde SWIETELSKY in Osterreich gegriindet. Be-
reits 1960 wurde die Firmengriindung in Deutschland
eingeleitet, erster Sitz des Unternehmens war in Miin-
chen. Schon 1963 gelang es, im Landkreis Traunstein
FuB zu fassen und die Aktivitaten der Niederlassung
Minchen verlagerten sich immer mehr nach Siidosto-
berbayern. 1975 zog die Zentrale von Miinchen nach
Traunstein um.

Die Aktivitaten von SWIETELSKY erstrecken sich auf
alle Sparten des Bauwesens. Begonnen hat die Er-
folgsgeschichte im Tiefbau und mittlerweile zahlen
sie zu den flihrenden StralBenbauern Europas. Weitere
besonders am deutschen Markt wichtige Geschafts-
felder sind der Hochbau, der Generalunternehmerbau
und der Bahnbau.

Fotos und Text:
IG Hist. StraBenbahn
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STADT3AHN REGENS2URG

gmartR
Stadtbahnplanungen haben Meilenstein erreicht -
Biirgerentscheid am 9. Juni 2024
Die Ergebnisse der Vorplanungen fir eine Stadtbahn in Regensburg liegen vor, Ende Mérz wurden
unter anderem der aktualisierte Streckenverlauf und das Bedienkonzept sowie die Nutzen-Kos-
ten-Untersuchung im Stadtrat behandelt. Dabei wurde auch entschieden, lber die Fortsetzung der

Planungen einen Biirgerentscheid abzuhalten. Er findet am 9. Juni 2024 — parallel zur Europawahl —
statt.

Vorgaben fiir hohe staatliche ¢
Fordergelder erfiillt g ot
Ob ein StrafRen- oder Stadtbahn- b '

Y

projekt forderfahig ist, hangt vom
Ergebnis der sogenannten Nutzen-
Kosten-Untersuchung ab. Fiir die
Regensburger Stadtbahn haben die
bisherigen Planungen einen Nutzen-
Kosten-Indikator von 1,54 ergeben,
das heil3t, der Nutzen betrigt das
1,54-Fache der Kosten. Damit erfiillt
das Projekt die Voraussetzungen, um
mit hohen finanziellen Zuschiissen
von Bund und Land geférdert zu wer-
den. Fiir die Stadt Regensburg bleibt
ein Eigenanteil von ca. 334 Millionen
Euro [Kostenstand filr 2023; hoch-
gerechnet auf das Jahr 2030: ca. 464 Visualisierung: Stadtbahn auf der Eisernen Briicke

Mio. Eura), das entspricht knapp 40 Bild: Stactt Pagensburg, Bicdokumantation; FanrIsugdesign: Panik Ebnar Ditslgn GmbH Stuttgart
Prozent der Gesamtkosten.

Optimierter Trassenverlauf im Stadtnorden und Verbindung zwischen Burgweinting und Uniklinikum
Im Zuge der 5tadtbahn-Planungen und der damit verbundenen Blrgerbeteiligung wurde das Kern-
netz, mit dem die Stadtbahn startet, konkretisiert und angepasst. Folgende Linienfithrung hat sich
dabei als die vorteilhafteste herausgestellt:

= GUTZU WISSEN
Alle Infarmationen zur Planung und zum anstehenden Biirgerentscheid finden Sie auf der
Stadtbahn-Webseite. Hier zeigt u.a. eine interaktive Karte das Kernnetz. Klick

fiir Klick kénnen Sie jeden planerischen Schwerpunkt 6ffnen und nachlesen, [=]
was geplant ist und wie die Planungen zustande kamen.

www.stadtbahnregensburg.de
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+ Die Anbindung der Stadtbahn o
an die Eisenbahn erfolgt nicht S

mehr Ober Wutzlhofen, sondern '
E] Bahnhaleepunit

tiber den Haltepunkt Walhalla- | Watathoten
Straﬂe. Lappersdorar 11.1
Wrpised Mlh 1
+ Linie B wird vorbei am DEZ und r R ,.1
dem Gewerbepark zum Bahnhal- ' ﬁ"] _::E
tepunkt Walhallastrale gefiihrt. A dmansine
Donan- ';
+ Die Linie A, die zunachst iiber — - . W“m':‘r:'?

die nérdliche Sandgasse nach
Wutzlhofen angedacht war, endet
nun in der Aussiger Strale,

+ Im Stadtsiiden wurde eine direk-
te Verbindung zwischen der Uni-
klinik und Burgweinting Ober das s, Burgueineing BB
Jahnstadion und den Betriebshof ™, }>>

in die Planungen aufgenommen

(sogenannte ,S0dspange”). ,

Bahnhaltepunkt

(m]

& eafik Stadt Begenaburg, At e Sachibahnnaubay

Kurze Taktzeiten

Auch das Betriebskonzept aus der Machbarkeitsstudie von 2017 wurde im Zuge der Planungen stetig

weiterentwickelt und optimiert.

Im Ergebnis ist nun folgende Bedienung geplant:

= Die Linie A verkehrt im 10-Minuten-Takt zwischen Aussiger Strale und Burgweinting-Bahnhof. Im
Abschnitt IsarstralBe - Universitdt fahren zusatzliche Bahnen der Linie A, so dass sich hier ein 5-Mi-
nuten-Takt ergibt.

+ Die Linie B verkehrt alle 10 Minuten.

Auf dem Streckenabschnitt, in dem Linie A und B parallel fahren (Landratsamt - DEZ - Hauptbahn-

hof), sinken die Taktzeiten damit sogar unter 5 Minuten.

Biirgerentscheid am Tag der Europawahl

Am 9. Juni 2024 konnen alle stimmberechtigten Regensburgerinnen und Regensburger abstimmen:
L2ind Sie dafiir, dass die 5tadt Regensburg die Planungen flir eine Stadtbahn fortsetzt?” Wenn der
Biirgerentscheid negativ ausfallt, werden die Planungen eingestellt. Wenn er positiv ausfallt, werden
die Vorplanungen Schritt fiir Schritt weiter ausgearbeitet. Auch bei diesen Planungsschritten wird es
eine umfangreiche Biirgerbeteiligung geben.
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Historische TW 36 - 38

Die fabrikneuen StraBenbahn-Triebwagen der Serie V fiir Regensburg

1929 lieferte die Nirnberger Firma MAN drei neue Strallenbahntriebwagen nach Regensburg; es waren die
Tw 36 bis 38. Anhand von Werkfotos von MAN und den von Martin Kempter zur Verfligung gestellten
Fotografien baute der Modellbauer Albert Hiller ein Modell des fabrikneuen Tw 37 im Mal3stab M=1:10. Davon
schuf der Stadtfotograf Stefan Effenhauser Aufnahmen von Meisterhand mit denen im Folgenden der
Wagentyp der Regensburger Serie V vorgestellt wird.

Die drei Wagen waren etwas Uber

9 m lang und 2 m breit. Der Ab- :

stand der beiden Achsen betrug
2,20 m. Jede der Achsen wurde von
einem 54 PS starken Reihenschluss-
Gleichstrommotor angetrieben. Die
Tw verfugten Uber 16 Sitzpldtze
und 32 Stehplatze.

Ansicht des
hinteren Wa-
genendes.
Das untere
Schnurende
des Stangen-
bzw. Rollen-
§ strom-abneh-
Y mers endete
o A im  sog. ,Trol-
Ieynger”. Eine Spiralfeder im Inne-
ren dieser am Wagenende
aufgesteckten Blechdose sorgte
dafiir, dass die Schnur immer leicht
gespannt blieb. Sollte das Laufrad
des ,Stangerl” von der Oberleitung
abspringen, so sorgte eine Flieh-
kraftsperre im Inneren - &ahnlich
wie beim Sicherheitsgurt — dass das
Stangerl vom Seil zurtickgehalten
wurde.
Der neumodische Pantographen-
scheibenwischer wurde durch Dre-
hen eines Hebels hinter der

Glasscheibe quer liber die Scheibe
gezogen. Die obere Hailfte der
Frontscheibe konnte stufenweise
nach innen oder ganz nach unten
geklappt werden.

Der Stangenstromabnehmer wur-
de durch Hebelwirkung von vier
starken Zugfedern an die Oberlei-
tung gezogen. Die neuen Tw hat-
ten erstmals zwei Flettnerliifter am
Dach, die sich im Fahrtwind dreh-
ten und gleichzeitig Frischluft in
den Fahrgastraum pumpten. Die
Menge der Luftzufuhr konnte
durch Drehgitter an der Wagende-
cke reguliert werden (vgl. Abb. 4).
Unterhalb des Laufstegs waren auf
jeder Seite zwei Fahnchenhalter fiir
je zwei Fahnchen fir Festtage.

Auf dem Dach befanden sich auch
die Kasten mit den elektrischen
Bremswiderstanden, Spiralen aus
Konstantan.

Beim beschleunigten Wagen konn-
ten die beiden Gleichstrommoto-
ren auch als  Gleichstrom-
generatoren arbeiten. Die kineti-
sche Energie des Wagens erzeugte
dann Strom, der Uber die Bremsstu-
fen des Fahrschalters in die Dach-
Bremswiderstande geleitet und
dort in Abwdrme umgewandelt
wurde. Je groBer der elektrische

Widerstand der am Dach zusam-
men geschalteten Widerstande war,
desto starker wurde der Wagen
durch die als Generator arbeiten-
den Motoren abgebremst. Zu
schnell durfte man diese Kurz-
schlussbremse nicht herunterschal-
ten, sonst blockierten die Rader. Sie
funktionierte aber immer sicher oh-
ne den Oberleitungsstrom.

Der Oberleitungsstrom wurde zu-
erst durch die gro3e Drosselspule
vor den Oberlichtenfenstern der
Plattform geleitet. Die Spule be-
wirkt, dass sich eine plotzliche
Spannungserh6hung (z.B. Blitzein-
schlag) auf der Eingangsseite erst
mit Verzégerung auf der Ausgangs-
seite aufbaut. Der Horner-Blitzab-
leiter ist so eingestellt, dass sich die
Uberspannung tiber einen Lichtbo-
gen direkt in die Gleise, d.h. Erde
entladt und die elektrischen Ein-
richtungen des Tw nicht zerstort.
Im Normalfall fliel3t der Strom dann
zu dem truhenartig aussehenden
Kastchen mit den Hoérnerableitern
auf Porzellanisolatoren. Es enthalt
den sog. ,Automaten” der bei zu
groBem Stromfluss die Stromzu-
fuhr abschaltet und als Uberlas-
tungsschutz dient.
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Blick in den Fahrgastraum.

Seitenfenster
konnten zum Offnen nach oben "
geschoben werden. Innen konnten |

Die Oberteile der

vor die Seitenfenster zum Schutz
vor der Sonne ,Rolleaus” herunter-
gezogen werden. Am Tirrahmen
rechts oben war die Notbeleuch-

tung angebracht. Das war im Prin-
zip ein ausklappbarer Kerzenhalter.
Die aufzusteckende Kerze erhellte
bei Stromausfall das Wageninnere.
Damals mussten die Fahrgaste
noch durch Emailschilder darauf
hingewiesen werden, dass Rauchen
und Ausspucken verboten ist.

Flihrerstand TW 36
Die Fuhrerstande der Tw 36 - 38

waren in Regensburg erstmals mit
Nockenfahrschaltern der Firma Sie-
mens Schuckert ausgestattet. Diese
hatten neun Fahrstufen und sechs

Bremsstufen. Der Umschalthebel
hatte die Funktion eines Zind-
schliissel und einer Gangschaltung
fur Vorwarts und Rickwarts. In der
Nullstellung konnten Kurbel und
Umschalthebel nach oben abgezo-
gen und ans andere Wagenende
mitgenommen werden.

Die rechte Kurbel, die Handbremse
hatte unten ein Sperrzahnrad mit
Sperrklinke. Der Zylinder Giber dem
Zahnrad enthielt einen Ratschen-
mechanismus, so dass man die Kur-
bel auch abschnittsweise anziehen
konnte.

Der linke FuBtaster liess beim Beta-
tigen Sand auf die Schienen rieseln;
der rechte war die Signalglocke, die

~ ,Hupe” der Straenbahn.

Text:  Albert Hiller

Stefan Effenhauser
Albert Hiller

Fotos:

GROSSES BEWEGEN ALS
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WIMEX GROUP
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Steigen Sie ein bei Deutschlands Markt-

| flhrer fur Krantechnik / Spezialtransporte.
Unterstiitzen Sie unser professionelles
Team am Standort Regensburg.

Wir freuen uns auf lhre Bewerbung!

T +49 941 79989-0
personal@schmidbauer-gruppe.de
www.schmidbauer-gruppe.de

Wir suchen Sie

Ausbildungsstellen & Jobs unter:

karriere.wimex-group.com
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Stadtbahn in Bordeaux

Bordeaux ist die neuntgroBlte
Stadt in Frankreich und hat viel mit
Regensburg gemeinsam. 2007, ein
Jahr nachdem die Altstadt von Re-
gensburg mit Stadtamhof 2006
zum Welterbe ernannt wurde, wur-
de auch die Altstadt von Bordeaux
UNESCO Welterbe.

Als in Bordeaux der offentliche
Nahverkehr mit Bussen, ahnlich wie
in Regensburg, nicht mehr auf-
rechterhalten werde konnte, be-
schloss man die 1958 stillgelegte
StralBenbahn wieder einzufihren.
Der Beschluss zum Bau einer Stadt-
bahn fiel im Februar 1997, die Bau-
arbeiten begannen im Januar 2000
und die erste Linie wurde im De-
zember 2003 eroffnet. Vom Be-
schluss zur Eroffnung vergingen
somit 6 Jahre und 10 Monate. In
Regensburg wurde die Stadtbahn
im Juni 2018 beschlossen. Ver-

gleichsweise miisste damit die Er-
offnung in einem Jahr stattfinden.
Davon sind wir leider weit entfernt!

In Bordeaux war abzusehen,
dass die Stadt den Welterbe Status
erhalten wird. Aus diesem Grund
musste fir die Strecken in der Alt-
stadt eine Losung gefunden wer-
den, um einen oberleitungsfreien
Betrieb zu ermdglichen. Die 3 ge-
planten Linien miissen eine Strecke
von jeweils 3,5km oberleitungsfrei
fahren. Die Kapazitaten von Batteri-

en waren vor 25 Jahren fiir so lange
Strecken noch nicht ausgereift bzw.
die Fahrzeuge wirden mit passen-
der Batterie zu schwer werden. Eine
andere Losung musste gefunden
werden.

Fiir Bordeaux wurde von Alstom
das APS (System Alimentation Par
Sol) entwickelt. Zwischen den bei-
den Schienen ist eine Stromschie-

ne, die in 8 Meter langen
stromfiihrenden Schienen und ei-
nem 3 Meter isolierten Abschnitt
eingeteilt ist. Der stromfiihrende

Seit der Eroffnung ist das Sys-
tem weiter ausgebaut worden. Eine
vierte Linie wurde hinzugefiigt und
im Februar 2020 ist das Strecken-
netz auf 77,3 km angewachsen.
Weitere Verlangerungen der beste-
henden Linien sind in Planung.

Die Stadtbahn Bordeaux fahrt
zur Hauptzeit im 4-Minuten Takt
und beférdert taglich tGber 350.000
Personen. Die Gleise sind durchge-
hend auf einem eigenen Bahnkor-
per verlegt und erreichen eine
Durchschnittsgeschwindigkeit von
21 km/h. Damit ist die Stadtbahn in
Bordeaux die schnellste in Frank-
reich. Die 130 Stadtbahnen haben
ihr Zuhause in 3 Betriebshofen.

Abschnitt wird nur aktiviert, wenn =

sich das Fahrzeug uber der Schiene
befindet. Diese Stromzuflihrung ist
3-mal so teuer wie eine Oberlei-
tung, auch die Fahrzeuge kosten
100.000 Euro mehr. In den ersten
Betriebsjahren gab es oft Probleme
mit Kurzschllissen, vor allem bei
Regen. Der Betrieb musste dann
mit Bussen aufrechterhalten wer-
den. In der Zwischenzeit hat sich
das APS-System bewahrt und wird
in weiteren vier Stadten in Frank-
reich sowie sechs Stadten im Rest
der Welt benutzt.

In Regensburg ist, ebenfalls we-
gen des Welterbe Status, ein 1,5 km
Streckenabschnitt ohne Oberlei-
tung geplant. Die Fahrzeuge in Re-
gensburg werden dazu mit
Batterien ausgestattet.

Foto 1:

An der Haltestelle ,Porte de
Bourgogne” kreuzen sich die Linien
A und C. Die stromfiihrenden Mit-
telschienen sind deutlich zu erken-
nen.

Foto 2:

Ein Zug der Linie C unterwegs auf
einem oberleitungsfreien Rasen-
gleis.

Foto 3:

Fahrzeug 2226 auf einem Ab-
schnitt mit Oberleitung.

Text und Fotos:

Heiner Eichermuller
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Fahren ohne Oberleitung

Oberleitungsfreies Fahren

Bordeaux hat es vorgemacht: Seit 2003 fahren dort
mehrere Tramlinien durch die Innenstadt, ohne das
Stadtbild mit Oberleitungen oder Masten zu beein-
trachtigen. Die Energie fir den Betrieb der Stral3en-
bahn kommt beispielsweise aus dem Boden. Die
Bahnindustrie hat in den vergangenen Jahren ver-
schiedene Techniken entwickelt, die- je nach Anforde-
rungen vor Ort- zum Einsatz kommen. Die
Innovationen finden besonders in historischen Stadt-
kernen und auf landschaftlich schonen Strecken An-
wendung.

|I'|F%‘IIIII Tabrmek
1

Feigie) Strowmschveme: Eime Miftelscie
neversargt das Rohraeag mit Enengie
Fiir Fuffopirger besteht keine Gefohr,

Lansfschiene schisifkontakt denn Stram flgSt awr duech dan Schie-
Stramschiene | Steuergarst nenabschnitt, den die Smafienbahn
geroole Gberfiitrl.
Fahrtrichtung —3

Steuergerst Steuergerat akthiert

Die oberleitungsfreie Stromzufuhr hat zahlreiche Vor-
zuge:

+ Robustheit
Die unter dem Asphalt verlegten Kabel fiir die Ener-
giezufuhr sind kaum witterungsanfallig.

« Montage:

Da auf Oberleitungen verzichtet wird, ist die Infra-
struktur  vergleichsweise einfach zu installieren.

« Stadtebau:

Oberleitungsfrei fahrende StraBenbahnen schiitzen
sensible Stadtraume wie historische Altstadte und Par-
klandschaften.
Aktuell befinden sich drei verschiedene Systeme fir
oberleitungsfreie StraBenbahnen auf dem Markt bzw.
in der Entwicklung:

« Stromschiene:

Die Strallenbahn bezieht ihre Energie aus einer Mittel-
schiene. Wird die Stromschiene von einem Fahrzeug
Uberfahren, aktiviert es per Funk den Schienenab-
schnitt unter der Bahn. Das System ist seit 2003 unter
anderem in Bordeaux und Reims im Einsatz.

» Rekuperation mit Energiespeicherung:

Das System nutzt Energie, die beim Bremsen bisher
ungenutzt freigesetzt wird. Mithilfe von Hochleis-
tungskondensatoren - so genannten Super-Caps -
wird diese Energie gespeichert. So kann eine Stra3en-
bahn bis zu 2,5 km ohne externe Stromzufuhr fahren.
Die Technik wird derzeit beispielsweise auf der Strecke
zwischen den portugiesischen Stadten Almada und
Seixal genutzt.

« Induktion:

Die Tram erhalt ihre Energie beriihrungsfrei aus unter-
irdisch installierten Kabeln, die sich automatisch akti-
vieren, sobald die Bahn (ber den entsprechenden
Abschnitt fahrt. Das System wird seit 2009 in Bautzen
und seit Mai 2010 in Augsburg getestet und zur Seri-
enreife geflihrt.

Text und Grafik aus: Bahntechnik erkldrt
Verband der Bahnindustrie in Deutschland (VDB) e.V.

Der Besuch unserer Frau Oberbirgermeisterin im

Elektrolabor u.a. im Beisein des OTH-Prasidenten mit

Erlauterung und Bedienung der fertigen
"LaborstralBenbahn"

war ein grofartiger Erfolg fir das gemeinnutzige Biir

gerprojekt "Alte Regensburger StralBenbahn”.

Ein ausfiihrlicher Bericht erfolgt in der ndachsten Aus-
gabe unserer Zeitung.
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Plauen und seine Stralenbahn
StraBenbahnsitze von Schiilern restauriert
Als die Trambahn noch fuhr
StraBenbahngestelle komplett restauriert
Der "Packerlbus" KOM 229 stellt sich vor!
Der "Packerlbus" im Weihnachtseinsatz
Antiquarische Bilicher zur StraBenbahn
Der weite Weg bis zur Guerickestra3e
Unser Gleisdreieck
Stadtbahn

Historische Triebwagen
Stadtbahn in Bordeaux
Fahren ohne Oberleitung

Liebe Leserin, lieber Leser,

mit der zweimal im Jahr erscheindenden Mitgliederzeitung wollen wir allen Unterstiitzerinnen
und Unterstiitzern des historischen Regensburger Strallenbahnvereins danken und uiber die
Vereinsarbeit berichten.

Ein besonders groBer Dank gilt an dieser Stelle allen Ehrenamtlichen und Inserenten, die unsere
Vereinszeitung durch ihre Beitrage mit Leben fiillen.

Vielen Dank an alle, die an der Mitgliederzeitung wieder mitgearbeitet haben.

...Viel Spaf beim Lesen!

Spendenkonto: IG Historische StraBenbahn Regensburg e.V.,
DE69 75050000 0026688309, Sparkasse Regensburg
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